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Bemærkningerne til lovforslagets enkelte 
bestemmelser 

Til § 1 

I § 1 foreslås det, at Folketinget meddeler samtykke 
til ratifikation af traktat af 3. september 2008 om en 
fast forbindelse over Femern Bælt mellem Kongeriget 
Danmark og Forbundsrepublikken Tyskland, herefter 
benævnt traktaten. 

For en gennemgang af traktatens enkelte bestem- 
melser henvises til afsnit 2.3.1. under de almindelige 
bemærkninger. Traktaten er optrykt som bilag til lov- 
forslaget. 

Til §2 

Med bestemmelsen foreslås det at bemyndige trans- 
portministeren til at forberede, undersøge og projekte- 
re etableringen af den faste forbindelse over Femern 
Bælt og de tilhørende landanlæg i Danmark samt til at 
træffe andre dispositioner, som er nødvendige herfor: 
Med bestemmelsen skal det sikres, at transportmini- 
steren inden for de overordnede rammer af projektet, 
jf. lovforslagets § 3, kan træffe nødvendige beslutnin- 
ger med henblik på etablering af den faste forbindelse 
samt de tilhørende landanlæg. 

Bestemmelsen giver tillige transportministeren mu- 
lighed for at træffe beslutninger om dispositioner af 
forberedende karakter. Dispositionerne skal være 
nødvendige for at sikre anlæggelsen af den faste for- 
bindelse og de tilhørende landanlæg, eksempelvis af 
tidsmæssige og økonomiske årsager. Transportmini- 
steren kan eksempelvis i medfør af bestemmelsen 
foretage bestilling af nødvendige bygherreleverancer, 
som af tidsmæssige årsager bør ske allerede i projek- 
teringsfasen. Transportministeren kan også træffe be- 
slutninger om erhvervelse af tekniske anlæg til etable- 
ring af den faste forbindelse, for eksempel med hen- 
blik på varetagelse af sejladssikkerheden i anlægspe- 
rioden og sikring af sejladssikkerheden i Femern 
Bælt. 

Ifølge lovforslagets § 5 kan transportministeren or- 
ganisere projekteringen af den faste forbindelse over 
Femern Bælt samt de tilhørende landanlæg i Dan- 
mark, herunder ved at henlægge opgaver til et eller fle- 
re eksisterende eller nyetablerede selskaber, der direk- 
te eller indirekte er fuldt ejet af staten. 

Ifølge lovforslagets § 18 kan transportministeren 
bemyndige selskaberne til at udøve ministerens befø- 
jelser i henhold til nærværende lov. 

Til S 3 
Lovforslagets § 3 beskriver projektet med etable- 

ring af en fast forbindelse over Femern Bælt med til- 
hørende landanlæg. Lovforslaget svarer til det projekt, 
som Danmark er blevet enig med Tyskland om i trak- 
taten. Projektet indeholder etablering af en fast forbin- 
delse mellem Rødbyhavn og Puttgarden samt udbyg- 
ning af landanlæg i såvel Danmark som Tyskland. 
Endvidere skal der etableres tilhørende betalingsan- 
læg, som placeres i Danmark, samt diverse driftsfaci- 
liteter. Den endelige fastlæggelse af linjeføring samt 
anlægsteknisk løsning skal ske inden for rammerne af 
det beskrevne projekt i bestemmelsen. På nuværende 
tidspunkt, før myndighedsgodkendelsesprocessen er 
påbegyndt, er der i overensstemmelse med traktaten 
enighed om, at den foretrukne tekniske løsning er en 
bro med en skråstagsbro over sejlrenden. 

Det er målet, at den faste forbindelse over Femern 
Bælt med tilhørende landanlæg i Danmark skal åbne 
for såvel tog- som biltrafik i 2018. 

Tyskland er eneansvarlig for udbygning og finan- 
siering af landanlæggene til den faste forbindelse over 
Femern Bælt beliggende i Tyskland. E-47 vejforbin- 
delsen mellem Heiligenhafen (Ost) og Puttgarden i 
Tyskland skal udbygges til en firesporet hovedvej 
(Bundésstrasse) og skal være færdig senest ved åbnin- 
gen af den faste forbindelse over Femern Bælt. Vejfor- 
bindelsen på den eksisterende Femern Sund-bro for- 
bliver tosporet. Udbygningen af jernbanen mellem 
Bad Schwartau og Puttgarden til en dobbeltsporet 
elektrificeret jernbane skal være driftsklar senest syv 
år efter åbningen af den faste forbindelse over Femern 
Bælt. Jernbaneforbindelsen over Femern Sund-broen 
forbliver enkeltsporet. Jernbanen mellem Lübeck og 
Puttgarden i Tyskland skal være elektricificeret senest 
ved åbningen af den faste forbindelse over Femern 
Bælt, og Tyskland træffer i øvrigt de nødvendige for- 
anstaltninger for at sikre tilstrækkelig jernbanekapaci- 
tet på den enkeltsporede jernbane mellem Bad 
Schwartau og Puttgarden senest ved åbningen af den 
faste forbindelse over Femern Bælt. 

Den faste forbindelse skal i teknisk henseende di- 
mensioneres og udrustes således, at den vej- og jern- 
banetrafik, der i dag anvender den faste forbindelse 
over Øresund, i fremtiden også vil kunne anvende den 
faste forbindelse over Femern Bælt. 

Grænsesnittet mellem vejforbindelsen på den faste 
forbindelse over Femern Bælt og vej landanlægget i 
Danmark fastlægges som det punkt, hvor vejforbin- 
delsen på den faste forbindelse over Femern Bælt til- 
sluttes den eksisterende E47-vejforbindelse mellem 
Sakskøbing og Rødbyhavn i Danmark. Grænsesnittet 


