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F. t. . vedr. fast forbindelse over Femern Balt

mellem vejforbindelsen p& den faste forbindelse over
Femern Balt og vejlandanlegget i Tyskland befinder
sig umiddelbart nord for det nordligste tyske tilslut-
ningsanleeg ved Puttgarden.

‘Med udbygningen af motortrafikvejen @nslev-
Sakskebing til en firesporet motorvej, der blev afslut-
tet12007, er der nu motorvej pa hele streekningen mel-
lem Kgbenhavn/Malmg-regionen og Redbyhavn. Be-
stemmelsen i stk. 3 giver transportministeren bemyn-
digelse til at foretage projektering af den nadvendige
opgradering og miljemessige forbedring af den fire-
sporede motorvejsstraekning mellem Sakskebing og
Redbyhavn.

Jernbaneforbindelsen pé den faste forbindelse over
Femern Bzlt anleegges som en del af det konventio-
nelle TEN-T-jernbanenet og projekteres til en hastig-
hed p& mindst 160 km/t for persontog og mindst 120
km/t for godstog. De tekniske greensesnit, som métte
vare mellem den danske og tyske jernbaneteknik, iseer
i relation til strem-, signal- og sikkerhedssystemer,
placeres pa den tyske side af den faste forbindelse over
Femern Belt, medmindre der aftales andet mellem
Danmark og Tyskland.

Grznsesnittet mellem jernbaneforbindelsen pa den
faste forbindelse over Femern Balt og jernbaneanlaeg-
get i Danmark fastleegges som det punkt, hvor jernba-
neforbindelsen pa den faste forbindelse over Femern
Beelt tilsluttes. den eksisterende jernbaneforbindelse
mellem Radbyhavn og Ringsted. Greensesnittet mel-
lem jernbaneforbindelsen pa den faste forbindelse
over Femern Belt og jernbanelandanlegget i Tysk-
land fastleegges som det punkt, hvor det jernbanetek-
niske skifte mellem Danmark og Tyskland er sket.

Projektet indebeerer tillige en udbygning og opgra-
dering af de eksisterende jernbanenet i Danmark.

Den cksisterende jernbane er dobbeltsporet fra
Ringsted til Vordingborg og enkeltsporet p& den reste-
rende streekning fra Vordingborg til Redbyhavn. En
enkeltsporet linje lober fra Vordingborg over Masned-
sundbroen til Masnede og derfra videre over Stor-
stremsbroen. Pa Falster bliver banen landfast neer Ore-
hoved og lgber videre gennem Norre Alslev og
Eskildstrup til Nykebing Falster. Fra Nykebing Fal-
ster lober jernbanen i dag i sydvestgdende retning og
krydser Guldborgsund via Frederik den IX’s bro for at
fortseette 1 en lige linje mod sydvest til Redbyhavn.

For at tage hejde for den fremtidige jernbanetrafik
skal de danske landanleeg opgraderes séledes, at jern-
banen pa streekningen fra Vordingborg til Storstrems-
broen og fra Orehoved til Radbyhavn udbygges fra at
veere enkeltsporet til en dobbeltsporet linje. Den ende-~
lige linjefaring for den udbyggede jernbanestreekning

fra Vordingborg til Redby vil ferst blive endeligt fast-
lagt, nér resultaterne af forundersagelserne foreligger,
blandt resultaterne af VVM-underspgelserne. En mu-
lighed er, at de nye spor vil blive placeret ved siden af
de eksisterende spor. Projektet indeholder tillige en
elektrificering af jernbanenettet pa streckningen fra

" Ringsted til Redbyhavn.

I de forundersegelser, som Trafikstyrelsen indtil nu
har gennemfert vedrerende jernbanelandanleggene,
er maksimalhastigheden forudsat til at vaere 160 km/t
for persontog.. For godstog pé landanleeggene er ha-
stigheden sat til 100 kmy/t. Disse krav lever op til euro-
paeiske krav for udbygning af eksisterende hovedba-
ner. I dag er den maksimale hastighed for persontog pa
dele af streekningen Ringsted-Vordingborg 140 km/t
og paresten af streckningen 120 km/t. Det vil blive un-
dersggt, hvor stor merudgiften vil veere ved en opgra-
dering til 200 km/t for persontog pa henholdsvis den
faste forbindelse og landanlaeggene. Aspekterne i en
forhgjelse af hastigheden ud over 200 km/t vil ogsé
blive undersegt. Tilsvarende underseges muligheden
og behovet for en foregelse af hastigheden for gods-
tog, samt hvad merudgiften herved vil veere.

Den forudsatte udbygning og opgradering af de ek-
sisterende landanleeg i Danmark skal veere feerdig se-
nest ved abningen af den faste forbindelse over Fe-
mern Beelt.

Tils 4

Den foresldede bestemmelse indeberer, at trans-
portministeren efter forhandling med miljeministeren
skal udarbejde VVM-redegerelser for savel den faste
forbindelse som de danske landanlag, herunder he-
ring, samt andre ngdvendige miljgvurderinger af hele
projektet. Lovforslaget vil tillige opfylde kravene i
Radets direktiv 85/337/EQF af 27. juni 1985 om vur-
dering af visse offentlige og private projekters ind-
virkning pa miljeet (EF Tidende 1985, nr. L175, s. 40)
som zndret ved Rédets direktiv 97/11/EF af 3. marts
1997 (EF Tidende 1997, nr. L73, s. 5), og direktiv
2003/35/EF af 26. maj 2003 (EF Tidende 2003 nr. L
156 s. 17). 1 gvrigt skal hele projektet forberedes, op-
fores og drives séledes, at skadelige virkninger p& mil-
j@ og natur forebygges, og uundgaelige betydelige for-
ringelser, iseer med hensyn til det europeiske Natura
2000 netvark, imedegés pa en passende méade i over-
ensstemmelse med geeldende ret.

Bestemmelsen indebearer, at der kan gennemfﬁres
en helhedsorienteret miljgvurdering af projektet med
udgangspunkt i det samlede projekt. VVM-processen
gennemfores derfor af transportministeren under ind-
dragelse af relevante myndigheder og selskaber, jf.



