
F. t. 1. vedr. fast forbindelse over Femern Bælt 2995 

bliver omfattet af reglerne om tynd kapitalisering i sel- 
skabsskattelovens §11. 

Til §9 

Den foreslåede bestemmelse svarer til ligningslo- 
vens § 15, stk. l,jf. lovbekendtgørelse nr. 1061 af 24. 
oktober 2006, som senest ændret ved lov nr. 906 af 12. 
september 2008. Med bestemmelsen foreslås det, at 
selskabernes skattemæssige underskud kan fradrages 
i den skattemæssige indkomst for de fremtidige ind- 
komstår. Fradraget kan dog kun overføres til et senere 
indkomstår, hvis det ikke kan rummes i et tidligere års 
skattepligtige indkomst. Underskud kan fradrages, 
uanset om opgaver efter lovforslagets § 5 henlægges 
til et eller flere eksisterende eller nyetablerede selska- 
ber, eller om disse direkte eller indirekte er fuldt ejet 
af staten. 

Bestemmelsen er indsat i lovforslaget, således at det 
uanset ændringer i skattelovgivningen sikres, at sel- 
skaberne fremover kan foretage underskudsfremfør- 
sel. Underskudsfremførsel sker i øvrigt i princippet 
som efter de på tidspunktet for lovens ikrafttræden 
gældende regler i ligningsloven. Selskaberne skal 
være momsregistrerede i de lande, hvor de udøver ak- 
tivitet, der kræver momsregistrering. 

Til §§10-14 

Med bestemmelserne i lovforslagets §§ 10-14 fore- 
slås det at give transportministeren bemyndigelse til at 
sikre gennemførelsen af de nødvendige anlæg ved at 
kunne pålægge byggelinjer, udstede forbud og even- 
tuelt overtage et areal. Bestemmelserne svarer i det 
væsentlige til reglerne om sikring af vejanlæg i lov om 
offentlige veje, jf. lovbekendtgørelse nr. 432 af 22. 
maj 2008, og sikring af baneanlæg i nyere jernbane- 
lovgivning, jf. lov nr. 244 af 21. marts 2007 om pro- 
jektering af jernbaneanlæg København-Ringsted samt 
lov nr. 552 af 6. juni 2007 om en Cityring. Praksis på 
dette område vil derfor i relevant omfang kunne indgå 
i vurderingen ved anvendelsen af bestemmelserne i 
lovforslagets §§ 10-14. 

Til 7 0  

Bestemmelsen i stk. 1 giver transportministeren be- 
myndigelse til at sikre de til anlægget af den faste for- 
bindelse med tilhørende landanlæg nødvendige area- 
ler ved at kunne pålægge byggelinjer på berørte ejen- 
domme. Med bestemmelsen begrænses den periode, 
der kan pålægges byggelinjer i, til højst 15 år. Der skal 
således træffes en ny beslutning om byggelinjepålæg, 
hvis byggelinjerne ønskes opretholdt ud over denne 

periode. Byggelinjepålægget kan ved nyt pålæg for- 
længes én gang med yderligere op til 10 år. 

I forslaget til stk. 2 beskrives retsvirkningerne af 
byggelinjepålægget. Byggelinjerne medfører, at 
grundejeren ikke uden transportministerens tilladelse 
må opføre ny bebyggelse og anlæg af blivende art så- 
som sportspladser, kirkegårde, tankanlæg, grusgrave 
eller lignende - herunder ved tilbygning eller ved gen- 
opførsel - på det areal, der ligger inden for byggelin- 
jerne. Byggelinjerne er dog ikke til hinder for, at der 
foretages almindelig istandsættelse og vedligeholdel- 
se, herunder tidssvarende modernisering af eksiste- 
rende bygninger og anlæg. Byggelinjerne er heller 
ikke til hinder for salg af ejendommen eller optagelse 
af lån mod sikkerhed i ejendommen, for eksempel kre- 
ditforeningslån eller boliglån. 

Bestemmelsen svarer til § 34, stk. 1 og 3, og § 35, 
stk. 1, i lov om offentlige veje, samt § 2 i lov om pro- 
jektering af jernbaneanlæg København-Ringsted, dog 
således at varigheden af den periode, for hvilken der 
kan pålægges byggelinjer, er forhøjet fra højst 10 år til 
højst 15 år. Baggrunden herfor er Femern Bælt-pro- 
jektets omfang og den deraf følgende tidshorisont. Fe- 
mern Bælt-projektet er et af Europas største infra- 
strukturprojekter. Både med hensyn til de overordne- 
de fysiske dimensioner og målt i forhold til den om- 
handlede investering bliver der tale om et stort og i 
styringsmæssig henseende komplekst projekt. 

Til 9 11 

Bestemmelsen i stk. 1 giver transportministeren 
hjemmel til at nedlægge forbud mod bebyggelse på 
ejendomme, som vil blive berørt af planerne om den 
faste forbindelse over Femern Bælt med tilhørende 
landanlæg på dansk territorium, som beskrevet i trak- 
taten og lovforslagets § 3. Forbudsperioden hår gyl- 
dighed i ét år og kan ikke forlænges. Nedlæggelse af 
forbud mod bebyggelse er således en midlertidig for- 
anstaltning, der giver mulighed for at gribe ind i tilfæl- 
de, hvor der endnu ikke er pålagt byggelinjer, og hvor 
der påtænkes gennemført foranstaltninger på en ejen- 
dom efter lovforslagets § 10, stk. 2. 

Med bestemmelsen i stk. 2 forpligtes de berørte 
kommuner til at underrette transportministeren om 
planlagt nybyggeri på ejendomme, der ikke er pålagt 
byggelinjer, men som berøres af projektet. Hvis der 
ikke er nedlagt forbud inden to måneder efter indbe- 
retningen, kan den berørte kommune (bygningsmyn- 
digheden) udstede byggetilladelse. Transportministe- 
ren vil i forbindelse med projekteringsarbejdet nær- 
mere informere de berørte kommuner om de relevante 
ejendomme. 


