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Venstre kan derfor hlslutte s1g hele lovforsla-
get :
i Kl 15:38

Anden nastformand (Seren Espersen):
Tak til ordfereren. Sa er det Socialdemokraternes
ordferer, hr. Niels Sindal. : o

Kl. 15:38
(Ordferer) :
Niels Sindal (S): - o ‘ :
Ogsé Socialdemokraterne synes, at S@fartsstyrel—
sen — hvorfra der sidder nogle repraesentanter
dernede bagved og ser sé flinke ud — skal have
lov til at kreeve de penge op, som de har til gode
Der er ikke nogen problemer i det lovforslag, s
det er der fuld tilslutning til.’

Det andet om linjekonferencer eller, sagt pa
dansk, mestergrise — aftaler mellem rederier —
blev jo s& i EU-sammenheeng opsagt i oktober
sidste r, og vi har behandlet det i Europaudval-
get. Nu skal vi dbenbart ogsé gentage det her, og
det gor vi s&: Det tilslutter vi os ogsé. -

Kl. 15:38
Anden naestformand (Seren Espersen):
Tak til ordfereren. Sa er det Dansk Folkepartis
ordferer, fru Colette L. Brix. '

Der er mgen grund til at lebe, det virker mere
veerdigt at ga stille og roligt herop.

Kl. 15:39
(Ordforer)
Colette L. Brix (DF):
Dansk Folkeparti positivt pa det fremsatte lov-
- forslag. Lovforslaget vil betyde, at Sefartsstyrel-
sen ved hjeelp af rykkergebyrer far bedre mulig-
heder for at indkraeve udestéende belgb hos na-
tionale og internationale rederier for lovpligtige
syn af deres skibe. Som det stér i lovforslaget, er
staten over en arraekke pé 3 ar gdet glip af ind-
teegter pa 1,6 mio. kr. Selv om det ikke er sa stort
et beleb, gér Dansk Folkeparti ind for, at sdan-
ne indteegter ikke ma ga tabt for staten, for som
man nok ved: mange baekke smé.

Dansk Folkeparti er ogsé glad for, at rykker-
gebyrets storrelse beregnes ud fra de reelle om-
kostninger, Sefartsstyrelsen har i forbindelse
med processen. Dermed undgar man, at staten
direkte tjener penge pa, at virksomhederne ikke
altid betaler til tiden. Men jeg har et lille sporgs-
maél, som jeg gerne vil stille under udvalgsbe-
handlingen, og det er: Der er 43 danske og 10
udenlandske virksomheder, der ikke har betalt
til tiden. Jeg teenkte pa, om de her 43 danske
kunder maske kunne veere meget, meget sm4,
og at de eventuelt syntes, at de syn af skibe var
for dyre, og at prisen skulle afheenge af, om man

havde et lille eller et stort skib. Det vil jeg gerne
have undersegt i udvalgsbehandlingen.

- Derudover er Dansk Folkeparti ogsa positivt
stemt over for.den anden del af lovforslaget,
som ger, at linjekonferencer ikke leengere er til-
ladt i EU. Indtil videre har det veeret muligt for
internationale linjerederier at indga i en form for
kartel. Dette er bdde imod tanken om fri konkur-
rence og stiller netop denne branche bedre end
andre brancher, hvor denne form for prisaftaler
jo ikke ma finde sted. Tanken med disse linje-
konferencer var at give ulandene del i internati-
onale fragtruter, men det har jo aldrig nogen sin-
de fungeret efter hensigten.

Som altid gleeder det os i Dansk Folkeparti, -
nér EU-systemet selv kan se, at der er en.lovgiv-
ning, som simpelt hen ikke giver mening. Det
geelder ogsa i denne situation, hvor de har af-
skaffet denne ulighed og afskaffet de forordnin-
ger, der gjorde denne form for karteldarmelse :
mulig: ‘

- A K. 15:41
Anden neestformand (Seren Espeisen):
Tak til ordf@reren Saer det SF S ordfrarer, hr.
Karsten H@nge
Kl 15:41
(Ordfrarer)
Karsten Honge (SF):
SE statter begge dele af forslaget. Den eneste
kommentar, vi har, er, at man kan undre sig
over, at det ikke noget tidligere faktisk er blevet
indfert, bAde dén her begraensning i mulighe-
derne for at seette konkurrencen ud af spil og
indferelse af rykkergebyrer over for slove flrma-
er, der ikke kan finde ud af at betale deres reg-
runger itide.
: KL 15:41
Anden naestformand (S@ren Espersen):.
Tak til ordfereren. S& er det den konservative
ordferer, hr. Mike Legarth. .
) KL 15:41
(Ordferer)
Mike Legarth (KF): '
Det Konservative Folkeparti statter begge dele ,
af lovforslaget, nemlig at der gives hjemmel til,
at man kan opkreeve et rykkergebyr hos dem,
som ikke betaler til tiden, og at den omkostning,
der er forbundet med det, naturligvis skal afhol-
des af den, som er &rsag til, at regningen ikke er
betalt, samt at man ophaever muligheden for at
drive linjekonferencer, altsd hvor to eller flere re-
derier gér sammen om internationale fragtrater.

Det er en EU-regulering, der ger, at vi har

faet gje pa det. Hensigten er at gge konkurren-



