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forbindelse den vej ned over til den centrale del
af Europa — men vi.métte erkende, at vi ikke
havde en chance pa den her jord for at- komme

- igennem med synspunktet. Derfor har vi natur-

ligvis ikke nogen problemer med sé at kunne si-
ge: O.k.; den naestbedste losning er s den, vi mé
arbejde med at fa gjort s& god sommuligt.

Der er.perspektiver i aftalen her. Flere af ord-
forerne har veeret inde pa det: Der er udviklings-
perspektiver pd den danske side, og dereren. -
fornuftig finansiering, der betyder, at man far.en
hel del ting med pd en god mdde, s vi ikke bela-
ster-den normale finanslovtilgang til det at lofte
trafikprojekter. Der er i det hele taget effekter
ogsé i forhold til den kollektive trafik, hvilket alt
sammen gar, at vi mener, at det samlede billede-
af det, der skabes her, er positivt. Derfor kan vi:
med glaede tilslutte os lovforslaget ~

Kl 18:21

- Fjerde naestformand (Helge Adam Meller): .

Tak til ordfereren. S4 er det ordfereren for En-
hedslisten, og deter fru Line Barfod.
. . ‘ ‘ Kl 18:21

(Ordferer):

Line Barfod (EL): , ~

Da vores ordferer p& omradet, hr Per Clausen

ikke kan veere til stede, skal jeg pa hans vegne .
fremfore folgende: = - :

’ Selvmods1gelserne og udeladelserne i lovfor—
slaget-star lige sd teet som pillerne pé den bro, re-
geringen gnsker at anleegge mellem Redby og
Puttgarden. Det helt store problem med projek-
tet er det yderst beskedne trafikunderlag. Ilang
tid 14 dette pa ca. 9.200 biler pr. dag i abningséret
2018. Det er nu i al ubemeerkethed sat ned til
7.700 biler pr. dag, svarende til trafikken mellem
to mindre danske provinsbyer. Forst 5 ar efter
broens &bning, i 2023, forventes trafikspringet at
veere realiseret og.vil da nd op pé svimlende ca. .
10.000 biler pr. degn, og det svarer vel til trafik-
ken mellem Esbjerg og Ribe. Vejtrafikkens mak--
simiim nas i 2043 med 15.700 biler i degnet, eller
hvad der kerer pa en nord]ysk motorve] iden
veerste myldretid. -

De lave trafiktal truer broens yz;konoml, om
end det spges fremstillet, som om det er gratis
for det danske samfund at-anleegge broen. Hele
forudseetningen for dette regnestykke er proble-
matisk, for'enten tror regeringen pa en fortsat -

-vaekst i biltrafikken, og s& eges CO,-udslippet,
eller ogsa sker der det, at regeringen laver noget,
der reducerer trafikkens CO,-udslip markant, -
og sé bliver broen endnu mere tom, end der alle-
rede er lagt op til — den giver altsd underskud. -

Hvem skal s& betale? Det bliver nok trafikan-
terne pé Storebeelt og Dresund, hvoraf den for-
ste forbindelse knapt nok afdrager pa geelden,
mens Presundsforbindelsen har underskud,:
hvis man medregner landanleggene.

Broens tiltreekningskraft pé bilisterne beror
bl.a. pa, hvad.det koster.at komme over.I dag. .
koster det 440 kr., men hvis det viser sig, at den
hgje takst leegger en deemper pé antallet af bili-
ster, der kerer over, og de i stedet vaelger at be-
nytte andre og billigere feerger eller i stedet tager
toget eller de lavprisfly, der slet ikke er omtalti-
lovforslaget som en reel konkurrent til broen, vil
det gd sadan, som.det gik med hensyn til Store-
bzelt og Dresund, nemlig at Folketinget gradvis
nedszetter taksterne. Derfor er det sddan, at jo
billigere det bliver forbilisterne at kere over bro-
en, desto storre vil CO,-udslippetveere, og desto
mindre vil den forventede besparelse p& 220.000
t CO, _ganske vist ferst i 2040 — veere som folge
af feergetrafikkens opher. -

Broens fortalere er med andre ord fangetiet
dilemma mellem ensket om at f& mest mulig tra-
fik over broen kontra nedvendigheden af at
skeere ned pa udslippet af klimaskadelige stof-
fer. Derimod viser analysen, at ved at udbygge
feergedriften, fa flere afgange, kortere overfarts-
tid og renere og mere effektiv teknologi vil for-
holdet mellem omkostninger.og udbytte ligge
pa 5,2:1. Feergesystemet har desuden den fordel,
at kapaciteten med forholdsvis lave omkostnin-
ger kan tllpasses behovseendringer.:

- Alt tyder pa; at anleegsomkostningerne V11

Igbe lobsk, saledes som det er geengs med store

anleegsarbejder. Blandt truslerne mod projektet .
er séledes stigende udgifter til byggematerialer
pa grund af begyndende rdvaremangel og sti-
gende energipriser. -

Enhedslisten tror ikke, at broen kan bldrage
til at mindske trafikkens miljebelastninger og til
at lette presset pa de igangveerende klimaforan-
dringer. Vi mener, at pengene er bedre anvendt
andetsteds. Langt sterre effekt kan opnds, hvis
investeringerne bliver brugt til at udbygge den
kollektive trafik landet over med naerbaner; -
elektrificering, nye banestreekninger, letbaner
samt et generelt laft til bustrafikken; ved at fjer-.
ne flaskehalsene i jernbanetrafikken mellem
Oresund, Storebeelt og Padborg, bl.a. ved at an-
leegge en ny bane Kebenhavn-Kege-Ringsted, at
anlaegge flere spor over Fyn, at anleegge de
manglende dobbeltspor i Senderjylland og ved ’
at forhandle med tyskerne om at fjerne flaske-
halsene mellem Padborg og Hamburg.



