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Tirsdag den 3. februar 2009 (F 17)

Det naeste punkt pa dagsordenen er:

12) Foresporgsel nr. F 17: ‘
Forespeorgsel til transportministeren:

Finder transportministeren, at organiseringen
af den kollektive trafik i hovedstadsomradet
med mange forskellige trafikselskaber og en |
endnu mere opsplittet fman51er1ng fungerer
tilfredsstillende?: i

Af Pia Olsen Dyhr (SF), ]esper Petersen (SF) og
Ole Sohn (SF).

(Anmeldelse 28.11. 2008 Fremme 03.12. 2008)

- : , o Kl. 15:12
Farste naestformand (Svend Auken):

Jeg giver ordet til fru Pia Olsen Dyhr for at moti-
vere foresp;argslen ‘

Inden vi gar i gang med denne forespargsel
skal jeg gore opmaerksom pé, at der i betragt-
ning af det alvorlige emne, som nu kommer p4
dagsordenen, ikke er udsigt til, atbehandlingen
vil veere afsluttet inden kl. 16.00. Jeg kan derfor
meddele, at eventuelle afstemninger om vedta-
gelser vil finde sted p4 torsdag. Der bhver 1kke
flere afstemninger i dag. - -

Saer det fru Pia Olsen Dyhr

\ K1 15:13
Begrundelse

(Ordferer for foresp;argerne)
Pia Olsen Dyhr (SF): -
Vi har i Kebenhavn bade Traﬁkstyrelsen DSB,
DSB S-tog, Metroselskabet; Movia, lokalbanen,
Region Hovedstaden og hele 38 kommuner, der
skal varetage den kollektive trafik. Det er derfor
ikke underligt, at det til tider kniber med hel-
hedsteenkningen. Besveeret pger. samtidig risiko-
en for-en ordentlig nedtur for den kollektive tra-
fik, og det er ikke lige det, vi har brug foride - -
her treengselstider. Derfor er vi ngdt til at teenke.
nyt og lave en anden struktur i Kebenhavn.

Derfor har vi fra SF's side ensket den her de-
bat i Folketingssalen. Vi mener, at det m4 veere
muligt at undersege naermere, hvilke gevinster-
vi kan fa i form af en bedre, hurtigere og mere
effektiv kollektiv trafik samt eventuelle ulemper,
der métte veere ved at samle beslutningskompe-
tencerne i en eller fa instanser, som geografisk -
kan afgraenses til Movias omrade eller en del af
Movias omrade. .

Der skal ikke herske nogen tv1v1 om, at vii SF

vil have den bedst mulige kollektive trafik, og vi'

vil derfor g& udogmatisk til veerks. Jeg vil derfor
opfordre til en debat, der dropper sniksnak og i.

stedet for tager skridt til en forbedring af den -
kollektive trafik i hovedstaden. -

Kl 15 14
Farste naestformand (Svend Auken):
54 er det transportministeren.

. " KL15:14
Besvarelse.

Transportministeren (Lars Barfoed): - .

Den 29.januar - altsa torsdag i sidste uge — ind-
gik regeringen og dermed regeringspartierne
Venstre og De Konservative en aftale med So-
cialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Socialistisk
Folkeparti, Det Radikale Venstre og Liberal Alli-
ance om en investeringsplan pa transportomré-
det under overskriften »En gren transportpoli- -
tik«. I den aftale blev der.ogsé afsat 1,3 mia. kr.
~jeg gentager: 1,3 mia. kr. - til bustrafikken. Dis-
se penge skal blLa. bruges i hovedstadsomrédet.
Samtidig er partierne bag aftalen enige om at -
iveerkseette en samlet analyse af traﬁkken inet--
op hovedstadsomradet. -

Debatten i dag-giver os en muhghed for at
have en bade konstruktiv og fremadrettet dis- -
kussion ~ og det var jo ogsé det, fru Pia Olsen. -
Dyhr efterlyste for et gjeblik-siden —om, hvor-
dan vi organiserer og udvikler den kollektive
trafik i hovedstaden. For en gangs skyld handler
det ikke bare om blindt at sende flere penge, -
men om udv1k11ngen af et omrade, som hgge1 0s
alle sammen pé sinde.

~Regeringen har et klart mal om, at vi fortsat
skal udvikle den kollektive trafik, s vi skaber et
godt alternativ til at bruge bilen, og jeg er sikker
pé, at Socialistisk Folkeparti, som jo har stillet . .
foresporgslen, stotter regeringen fuldt og helt i
den sag. Derfor glaeder jeg mig ogs4 til at lytte til
de konstruktive ideer, som kommer frem under
debatten i dag, og dem kan vi jo alle sammen
bruge i det feelles arbejde, vi i forligskredsen nu
skal i gang med i forbindelse med de mange
projekter, som vi har aftalt.

Jeg vil ogsa gerne understrege, at j jeg bestemt
ikke anser den nuveerende organisering af tra-- -
fikken i hovedstadsomradet for at veere en hellig
ko, som vi ikke kan rore ved, men samtidig er
det helt centralt for mig, at der selvfelgelig skal
veere tungtvejende og veldokumenterede grun-
de til at szette en stor omorganisering i gang. Vi
skal ikke lave om bare for at lave om — vi skal
lave-om, hvis vi mener, at det kan getes bedre.

Nér vi-skal vurdere en alternativ organise-
ring, ma det bero pé en afvejning af fordele og



