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tyder, at der-er vilje til at lose ogsa den udfor--
dring i faellesskab sd snart det er muligt.

‘KL 16:05
Tred]e nastformand (Holger K Nielsen):
Tak til ordfereren. Hr. Per Clausen som- ordferer.
Kl. 16:05
(Ordf;arer) :
Per Clausen (EL): ,
Nu kunne det jo veere meget s]ovt for mig, hvis
jeg var i stand til at pavise-en dyb modsatning

mellem forligspartierne i forhold til de forslag til .

vedtagelse, de har fremsat. Hvis man skulle
fremhaeve noget andet, var det maske en mang-
lende evne til at samordne stort set identiske
tanker, og det er vel i grunden ogséa problema—
tisk, men sddan kan det jo ga.

Jeg vil sige, at det, der jo karakteriserer debat—
ten om trafikpolitik i Danmark, er det, der ka-
rakteriserer s& mange andre politiske debatter i
Danmark, nemlig en fantastisk evne til farve- -
blindhed. For det er jo alligevel utroligt, at man
kan st herinde i Folketingssalen og tale om en
gron trafikaftale, ndr det bedste bud, man kan £3
fra eksperter, inklusive Det Radikale Venstres
tidligere trafikordferer, er, at aftalen er grumset.
Jeg skal slet ikke komme ind p&, hvad klimaeks-
perter og andre trafikeksperter siger, nemlig at
den er soft, og nar de siger, den er sort, er det
selvfelgelig, fordi de har det udgangspunkt, at
CO,-udslippet vil fortszette med at stige fra -
transportsektoren, for der er intet i den aftale,
der ér indgéet, der sikrer, at det ikke vil ske.

Det er jo sddan baggrunden for, at der kunne
veere mange andre debatter, som vi i Enhedsli-..
sten synes det kunne vaere godt at f& taget i of-
fentlighed om trafikpolitikken i Danmark. Det
vil vi selvfelgelig sarge for, for der foreligger jo
den mulighed, at man ogsé kan rejse andre vae-
sentlige spergsmal i form af forespergselsdebat-
ter her i Folketinget og i form af spargsmal til -
ministeren. I hvert fald har vi joi ferste omgang
efterspurgt en dokumentation for, at den aftale,
der nu er indgaet, skulle fore til en reduktion i
COy-udslippet. Den dokumentation ser vi frem
til ikke at fa, forj ]eg tror 1kke, den kan fremskaf-
fes. .

Ellers vil jeg 51ge, at ndr man snakker om,
hvad der skulle kunne fa den kollektive trafik i
hovedstadsomradet til at fungere bedre, end
den goridag, er der to vigtige problemstillinger,
synes vi. De bergres kun indirekte i den her de-
bat, men det skal ikke forhindre, at j jeg fremdra-
ger dem.

Den ene er jo, at det handler om; at der skal
veere mulighed for fremkommelighed for bus-
serne, og et vigtigt element i at skaffe fremkoim-
melighed for busserne er jo at reducere antallet
af private biler. Det er sddan set baggrunden for,
at jeg ogsé rettede mit spergsmal til fru Pia Ol-
sen Dyhr, nemlig spergsmélet om, hvorvidt.en
saddan ny orgamsermgsform af den kollektive -
trafik ikke ogs& burde medfere, at de, der styre-’
de den kollektive trafik i hovedstadsomradet,
havde mulighed for at foretage sig andre tmg, ‘
der kunne forbedre den kollektive trafiks vilkar,
nemlig f.eks. at oprette bompengeordmng, beta—
lingsringe osv.

Jeg er da.glad for at here fru P1a Olsen Dyhrs
udleegning, nemhg at den ordning ikke omfattes
af forliget, s& den godt kan etableres som et sup-
plement den dag der kommer et flertal for det.
Det erjo dejligt. For ellers ma jeg sige, at det er
mitindtryk, at det her forlig jo desveerre er s§
altomfattende, at det bliver sveert at finde huller,
hvor man kan lave vaesentlige forbedringer i for-
hold til klima og den kollektive trafik ud over:
det, der aftales inden 2020. Det er den ferste pro—
blemstilling.

Den anden problemstllhng, der skal letses, er.
jo den problemstilling, der ger, at den kollektive
trafik ikke har veeret i stand til at tiltreekke nye
passagerer i noget seerlig stort omfang, nemlig -
den ganske banale kendsgerning, at det at kore i
den kollektive trafik er steget langt, langt mere i
pris end den individuelle trafik.

Sa er der bare en sidste ting, som jo.ogsa
vedrerer den problemstilling, som er rejst her i

. dag, maske mere direkte. I Vlrkehgheden burde

man jo, hvis man interesserede sig for at skabe
en sammenheengende kollektiv trafik i hoved-
stadsomradet, inddrage f.eks. hele Gresunds-
omrédet, altsd inddrage Skéne og lave et samar-
bejde dér som en veesentlig del, og da meget -,
af trafikken jo i virkeligheden kommer udefra, -
uden for det, der i dag opfattes som hovedstads-
omradet, i form af pendlertrafik, s3 ville det
ogsé veere logisk at mddrage dele af S]aelland :
osV. ' KRS

Der er ingen tvivl om, at da man lavede
strukturreformen, valgte man en fuldstaendlg
hovedles méde at orgamsere transporten pd . -
i hovedstadsomrédet, 0g jeg er ikke sikker pd -
—eller rettere sagt, i Enhedslisten er vi ikke sikre

: Apa at en lesning pa den udfordrmg og padet -

problem kan klares ved kun at se pa selve ho-
vedstadsomréadet. .



