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Men som sagt er signalerne pa Svendborgba-
nen ifglge Banedanmark trods alt blandt de nye-
ste af signalerne pa Banedanmarks net, og der-
for vurderes det ikke, at signalerne som sddan
vil vaere et problem i forhold til at opretholde
den nuveerende drift pd Svendborgbanen.
Svendborgbanens signaler bliver udskiftet som
etledi udskiftningen af alle Banedanmarks 51g~
naler, og det vil s& ske i 2021, for s& vidt angar
Svendborgbanen.

. K 14:56

Den fg. formand (Bent Bogsted):
Hr. Niels Christian Nielsen. :

: KI.14:56
Niels Christian Nielsen (S):
Tak til ministeren for svaret og tak ogsa for tra-
fikforliget med de 20 mia. kr. S4 kan man altid
diskutere drstal, men det, man har diskuteret

indtil nu, er jo netop at finde midlerne til at ud-- .

skifte signalanleeggene for.

Rent historisk blev Svendborgbanen jo opgra-
deret for godt 200 mio. kr. i perioden 2001-2003;
det var s en udmentning af den trafikaftale,
som den daveerende SR-regering i 1999 stod fad-
der til. Opgraderingen skulle netop dengang
gore Svendborgbanen til en mensterbane. Side-
bane —ja, mensterbane — nej. Banestreekningen
pé Sydfyn har ogsd, hvad ministeren udmeerket
kender til, faet keelenavnet Monsterbanen. Den
misere, der fulgte som felge af opgraderingen
af signalsystemet, som ministeren var inde pé,
skyldtes, at gammel og ny teknologi blev sat
sammen, med andre ord genbrugte man de
gamle komponenter.

Helt overordnet er Svendborgbanen livs-
nerven i den kollektive trafik for pendlere fra
Svendborg mod Odense og vice versa, og for
ovrigt er der ca. 1 million rejsende om aret pa
Svendborgbanen. S4 et er, at man har afsat mid-
lerne til det, men det, vi sa nu efterlyser, er den
tidshorisont, den tidslinje, der skal til. Overord-
net kunne man jo godt sige, at Svendborgbanen
skulle veere en mensterbane, men at Svendborg-
banen bare bliver en forsegsbane i forhold til det
nye system, der skal indferes.

KI. 14:57
Den fg. formand (Bent Begsted)
Transportministeren. -

KL 14:57
Transportministeren (Lars Barfoed):
Nu er det sadan, at vi jo er i fuld gang med at
planlegge og gennemfere en sporfornyelse pa -
Svendborgbanen, som jo gerne ogsa skulle bety-
de en forbedring pa banen, men det er faktisk al-

lerede nu sédan, at Svendborgbanen er en af de
baner i Danmark, hvor regulariteten er storst.
Hele udrulningen af det nye signalanleeg pé hele
jernbanenettet i Danmark er ngje gennemteenkt
med henblik pa at gere det p& den mest optima-
le made bade tidsmaessigt og ekonomisk, og
bl.a. af den grund, at signalanlaegget p& Svend-
borgbanen trods alt er blandt de nyeste, s vur-
deres det ikke som hensigtsmeessigt og slet.ikke
optimalt at rykke det frem, sddan at Svendborg-
banen skulle komme fer andre. Det er mest opti-
malt, at signalanleegget p& Svendborgbanen bli-
ver lagt ind omkring 2021. : :
KI. 14:58
Den fg. formand (Bent Baogsted):

Hr. Niels Christian Nielsen.

: KI. 14:58
Niels Christian Nielsen (S):
Nu neevnte ministeren, at signalanlaegget pa
Svedborgbanen er et af de nyeste, men det er
ogsa pé den made et af de mest felsomme qua
det, som jeg ogsa naevnte for; at det er nyt og
gammelt, der er sat sammen. Det er jo netop det,
der er med til at give problemerne.

Ministeren neevnte sa ogsd, at de sidste 27 km
nedslidte skinner skulle udskiftes her i somme-
ren 2009. Det er netop ogsé det, der gér igen i
mit neeste spergsmal til ministeren. Nar man
lukker banen ned i ca. 3 méneder for at udskifte
de sidste 27 km skinner, s kunne det veere beti-
meligt ogsa at udskifte signalanleegget, for over-
ordnet har man jo teknologien til det. Og jeevn-
for det, jeg sagde for, kunne Svendborg jo godt
vaere en forsggsbane netop for at afpreve det i
forhold til de overordnede banelinjer i Dan-
mark.

: : KI. 14:59
Den fg. formand (Bent Bogsted):
Transportministeren. ) E
Kl. 14:59
Transportministeren (Lars Barfoed):

Nu er det sddan, at hr. Niels Christian N 1elsen
og jeg begge holder meget af det sydfynske, og
jeg forstdr godt, at hr. Niels Christian Nielsen vil
gore lidt for det sydfynske og gerne lidt ekstra.
Det har jeg fuld forstaelse for. Men jeg ma altsé&
som transportminister i det her land se pa, hvor-
dan vi samlet set i hele landet kan gere det her
bedst muligt og billigst muligt og mest optimalt.
Og der mé jeg leene mig op ad, hvad eksperterne
nu engang siger. Der er vurderingen, at det mest
optimale ikke er allerede nu — for det kan jo slet
ikke lade sig gore — og heller ikke som det forste



