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er nedvendige, jo ikke er det mest gunstige. Bro-
+ ens gkonomi er efter vores opfattelse meget
usikker. Det er ganske vist sddan, at hver eneste
gang man anferer et nyt argument ‘en ny: kends-
gerning, stiller et nyt spergsmal pa det her om-
réde, far man at vide, at baggrunden for det her
er s& sikker og s stabil og s& robust, at der un-
der ingen omsteendigheder kan opsté nogen
problemer. Efter Enhedslistens opfattelse er det
forkert.

‘Man ma jo ogsa konstatere, ndr man ser pa, . .
hvordan det plejer at ga med store infrastruktur-
projekter, at det ermeget modigt at tage ud-
gangspunkt i, at budgettet holder, for det er ikke
sket fer. Man plejer i gennemsnit at have over-
skridelser pd jernbaner pa 25 pct. og pa broer og
tunneller pa ca. 35 pct. At overskridelserne me- .
get nemt kan komme endnu hgjere op, sé vijo i
forbindelse med Storebeeltsbyggeriet, hvor der
skete en overskridelse pd 120 pct. Nar man der-
for siger, at det her ikke kommer til at koste os .-
noget, fordi det bliver betalt af brugerne, forud-
seetter det altsd en ganske bestemt udvikling i
trafikmeengden; det forudseetter, at man har styr’
pa budgetterne, og det forudseetter, at man eri-
stand til at 1ane pengene pa de betingelser, som
man tror. Der er efter vores opfattelse ingen saer-
lig stor sandsynlighed for, at nogen-af forudsaet—
ningerne holder. :

Det, som sé er problemet, er jo, at hvis det.er
rigtigt, at det her meget nemt kan blive betyde-
lig dyrere, end det er forudset, og at man kan .
have sveert ved at fi den trafikmeengde, som
man héber og tror p4, ja, sa bliver motivationen:
til at seenke taksterne og derved ege indtjenin-
gen for at f& skabt mere biltrafik pa omradet jo
ganskeveesentlig, og det betyder s& ogsé, at vi
kommer i den situation, at mulighederne for at
fd nedbragt transportsektorens CO,-udslip re-
duceres yderligere. -

Vi har godt set de beregnmger, der er lavet,
og som skulle fere til, at der sker en mindre re-,
duktion af COy-udslippet, fordi man far flyttet
noget biltrafik fra feerger til bro, men mé bare
konstatere, at hvis vi ser pa, hvad forudseetnin-
gen er for, at det her for alvor skal blive en suc- -
ces, tror vi ikke pa, at den reduktion holder. Og
man ter slet ikke teenke pa, at man skulle betale
et tilsvarende beleb for at opné en tilsvarende
uendelig lille reduktion af CO,-udslippet pé an-
dre omrader. v

Sagen er jo, at hvis man havde valgt at lave
en jernbanelosning — en tunnel — med, hvad det
havde kostet, og hvad det kunne have betydet -

for en overflyining af transport fra vej til skin-
net, og hvis man sé var gaet ind og havdé brugt
de muligheder for finansiering, som der findes i
forhold til Femernforbindelsen, pé andre miljo-
meessigt rigtige lesninger rundtomkring i lan-
det, ville vi i dag have staet med et betydelig
bedre udgangspunkt for at diskutere fremtiden

" i forhold til at sikre, at transportsektoren frem- -

over bliver omlagt i en retning, der er CO,-neu-.
tral.

Sa det, der er problemet pa det her omrade, er
altsd, at vi bruger penge pd en made, som ikke
er fornuftig ud fra skonomiske vurderinger, og
som p4 lidt leengere sigt ogsa vil veere milje-
meessigt uforsvarlig, seerlig set i forhold til, hvad
man kunne have gjort i stedet for bAde med hen-
syn til Femernforbindelsen og med hensyn til at.
sikre en generel udvikling, hvor veegten frem-
over kommer pa togtrafik, kollektiv trafik, frem
for pa den individuelle biltrafik.
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Formanden:
Tak. Jeg vil lige sige, at jeg vil habe, at ste]m—
veauet pd den kommende bro bliver mindre,
end det er her i Folketingssalen, for det er steerkt
generende, i hvert fald for den, der har ordet.

Den neeste, der far ordet, er hr. Magnus Heu-
nicke som ordferer.

. K1. 10:13
(Ordferer)
Magnus Heunicke (5): -
Det er et historisk bredt flertal af naesten alle
partier, som i dag har besluttet sig for at stemme
ja til Femernforbindelsen. Det er faktisk et meget
bredere flertal end det, vi havde, da vi byggede
Storebaltsforbindelsen og Dresundsforbindel-
sen —i dag er det faktisk alle partier lige med
undtagelse af dem, vi s& her pé talerstolen for,
nemlig Enhedslisten, sorn kan se ideen og visio-
nerne i at bygge en forbindelse.

For ganske kort at sige, hvad argumenterne
for Femernforbindelsen er, sa er den for det
ferste ligesom Storebeelts- og Gresundsforbin-
delserne hundrede procent betalt.af brugerne
—dem, der kerer over broen — og der'er altsa
ikke nogen penge, der kommer fra skatteind-
teegter. For det andet er det et massivt kollektivt
left. Hele togtrafikken pé& Sydbanen hele vejen
op til Ringsted bliver loftet og kan kere hurtige-
re og med moderne eldrift, og det er ogsa et loft
for hele godstrafikken pa jernbanen. For det
tredje er det en klimamaessig gevinst, Det svarer-
faktisk til, at nar broen &bner, sé& sparer vii CO, -



