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Tirsdag den 14. april 2009-(L 172)

Det mener vi-eren'model til efterfelgelse, og
vi haber, at ministeren vil veere med t11 at sikre
lige preecis de tre tmg

KL 1549

Anden neestformand (Sgren Espersen)
Tak til ordfereren: - .

Da der ikke er flere, som har bed’c om ordet er
forhandlingen sluttet.

Jeg foresldr, at lovforslaget henvises til Erhvervs-
udvalget. Sifremt ingen gor indsigelse herimod,
betragterjeg dette som vedtaget

Det.er vedtaget.

Det neeste punkt pa dagsordenen er:

20) 1. behandling:af lovforslag nr. L 172:
Forslag til lov.om @&ndring af lov om taxikersel
m.v. (Krav til miljeegenskaber og energieffek-
tivitet for kerete] er omfattet af tax1lovg1vnm— :
gen).

Af transportmmlsteren (Lars Barfoed)
(Fremseettelse 25.03.2009). -

- KL 15:50
Forhandhng

Anden naestformand (Seren Espersen)
Forhandlingen er dbnet. Venstres ordferer, hr.
Jacob. ]ensen e
K. 15:50
(Ordf;arer) e
Jacob Jensen (V): :
Forslaget er en udmentning af aftalen »En gron
transportpolitik«, som bredt blev indgéet her i
Folketinget i januar 2009. Det blev ved den lej-
lighed aftalt, at ministeren skal have bemyndi- -
gelse til i bekendtgerelsesform at stille krav til
keretojer, der er omfattet af taxalovgivningen,
om, at-de skal veere i energiklasse C eller bedre.
‘Det er naturligvis vigtigt, at der gives et vis
varsel til branchen, og at eendringerne sker sa -
hensigtsmeessigt som muligt. Derfor synes vi
ogsé, det er ganske fornuftigt, at de nye krav bli-
ver stillet i forbindelse med en udskiftning af
koretojet, eller éfter at bekendtgerelsen er tradti
kraft, hvilket foreslas at ske den 1. september i
ar. : : . : :
Det er ogsé vigtigt, at.vi konstant.er opmeerk-
somme pd den teknologiske udvikling, s vi ik-
ke 13ser os fast pa en bestemt teknik, som selv-

folgelig lobende kan blive udbedret og forbedret
efter en given periode. Det er vi i Venstre ganske
godt tilfredse med. Det erogsa derfor, at vi er
godt tilfredse med, at der samtidig med energi-
klassekravet gives ministeren en mulighed for
netop lebende at kunne justere minimumskra- .
vene i takt med den teknologiske udvikling.
Dermed kan vi sikre, at reglerne lobende kan til-
passes den mest hensigtsmeessige teknik pa om-
radet.

‘Det foreslés ogsa, at der indferes krav om
partikelfiltre, som skal gares obligatoriske i
2011. For Venstre er det vigtigt, at vi nar vores -
meget ambitiese mél om nedszettelse af udled- -
ning af CO, og andre skadelige partikler. Det er
vigtigt bade for miljeet og klimaet; ligesom det
selviolgelig ikke mindst er vigtigt for folkesund-
heden, primeert for de folk, der bori de teet be-
folkede omrader. Og da transportsektoren star
for en betydelig del af den samlede udledning,
er det godt, at der stilles spec1f1kke krav t11 biler-
nes effektivitet.

Med de fa bemeerkninger stetter Venstre na-
turligvis forslaget.

o Kl 1552
Anden naestformand (Seren Espersen): -
Hr. Per Clausen for en kort bemaerkmng
K. 15:52
Per Clausen (EL)
Jeg synes jo, det er meget fornuftlgt at veelge de
teknologisk mulige lesninger, men jeg kunne
godt teenke mig, hvis hr. Jacob Jensen kunne lof-
te sloret for, hvad der-er begrundelsen for, at
man ikke har valgt f.eks. kategori B, hvilket jo er
fuldt ud muligt uden nogen som helst teknologi-
ske Vanskehgheder, ndr det handler om at k@be
taxaer i dag.
+ Kl. 15:52
Anden nastformand (Staren Espersen)
Ordfereren. . ‘

. K. 15:52
Jacob Jensen (V):

For det farste skal jeg henvise til den aftale om
en gron transportpolitik, der bredt er indgéet
her i Folketinget, hvor man var enige'om, at det
skulle veere energiklasse C, som pé daveerende
tidspunkt var det mest hensigtsmazessige, ikke
kun ud fra en eskonomisk betragtning, men ogsé
ud fra, hvad det var realistisk at f& gennemfert.

- Derudover skal jeg sige, og det er ogsa en.del
af forslaget, at det netop skal vaere muligt, nér
teknologien lebende udvikler sig, at ministeren
lebende far mulighed for at tilpasse minimums-



