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Tyskland og det gvrige Europa. Dette vil styrke
mulighederne for godstransport pé jernbanen til
og fra Trekantsomrédet samt til og fra Nordjyl-
land og videre fra Norge og Sverige.

Endvidere skal en raekke mindre projekter,
som kan styrke jernbaneforbindelserne til en
reekke havne, undersgges neermere.

3.2 Udbygning af godstunge vejkorridorer
Forsinkelser og lange leveringstider har direkte
virkning pa produktiviteten for godstrans-
porterhvervet og de virksomheder, der er af-
heengige af leverancer. Godstransporten har der-
med seerlig gavn af, at der seettes ind for at redu-
cere treengslen pa vejene. Regeringens strategi
for vejnettet bygger pa en fokuseret indsats pa
de store hovedfeerdselsérer, vejforbindelser til
havnene og det omfattende vejnet for modul-
vogntog. :

For at opretholde mobiliteten pé vejnettet
skal der investeres i udbygning, dér hvor beho-
vet er storst. Behovet bestemmes ogsa af gods-
transporten. Det handler bade om, at lastbilerne
skal kunne komme frem, og at veje med mange
lastbiler skal veere sikre for erige bilister, blade
trafikanter og naboer.

Fokusomréder for vejprojekter er kapaciteten
i landsdelsforbindelserne E45, E20 og E47,
treengselsproblemer i de store hovedfeerdsels-
arer samt de storste sammenheengende byomré-
der som hovedstadsomrédet og Dstjylland. Der
er konkret besluttet en fuld udbygning af Frede-
rikssundsmotorvejen som et langsigtet mal, og
vejstreekningen fra Holbeek til Kalundborg skal ~
ligeledes forbedres markant. P4 leengere sigt er
perspektivet at anlaegge en motorvej til Kalund-
borg.

En mélrettet indsats over for landets flaske-
halse vil hjeelpe godstransportens fremkomme-
lighed. Der gennemfores konkrete forbedringer i
forhold til en reekke problematiske broer med
lave frihgjder. Desuden vil der blive fokuseret
pa lokale flaskehalse sdsom forbindelsen mel-
lem Helsingermotorvejen og Motorring 3 og E45
nord for Limfjorden, der er til gene for gods-
transportens flemkommehghed

I transportaftalen af 29. januar 2009 er vedta-
get at udarbejde beslutningsgrundlag for ud-
bygning af en raekke vejstraekninger, hvor mobi-

" liteten ber forbedres. Langt sterstedelen er fla-
skehalse i centrale godstransportkorridorer, der
ogsé pavirker vejgodstransporternes produkti- -
vitet. Allerede i efteraret 2009 skal der tages po-
litisk stilling til en reekke beslutningsgrundlag

for vejudbygninger, der ogsa har betydning for
godstransport.

3.3 Bedre rastepladser
Som led i aftale om »En gren transportpohtlk«
er der afsat 20 mio. kr. i 2009 til konkrete forbed-
ringer af rastepladser og sideanleeg.

Der leegges i transportaftalen af 29. januar op
til at igangseette yderligere initiativer som led i
forhandlingerne i efterdret 2009. Vejdirektoratet
vil derfor i 2009 fremlaegge et udspil om raste-
pladser. Vejdirektoratet vil leegge op til, at den
fremtidige indsats vil veere rettet mod at styrke
udviklingen af bemandede rastepladser.

Udspillet baseres pé en omkostningseffektiv
indsats, hvor transportvirksomhedernes erfarin-
ger konkret inddrages. Muligheden for anven-
delse af intelligente trafiksystemer (ITS) og ud- .
viklingen af samarbejdet med private virksom-
heder om etablering af rastepladser vil indgé i
indsatsen.

3.4 Intelligente transportsystemer

I transportaftalen af 29. januar 2009 er der i 2009~
2014 afsat 600 mio. kr. til en pulje for nye tekno-
logiske muligheder. Regeringen ensker at frem-~
me teknologiske initiativer, der kan reducere
treengslen og bidrage til en mere miljgvenlig
godstransport.

Der er afsat 20 mio. kr. til at underspge mulig-
hederne for at udarbejde et digitalt vejnet, der
kan fungere som en grundleeggende infrastruk-
tur med oplysninger om vejnet og trafik — og
dermed et datameessigt omdrejningspunkt for
samspillet mellem infrastruktur, keretojer og
chaufferer. Et digitalt vejnet omfatter en detalje-
ret klassificering af hele vejnettet mht. hastighe-
der, brohejder, broers beereevne, rastepladser, re-
striktioner i byomrader og seerlige miljokrav.
Organiseringen og finansieringen af et digitalt
vejnet skal neermere overvejes, herunder om det
kan implementeres i samarbejde med trans-
porterhvervet som led i et offentlig- pnvat part-
nerskab.

Andpre ITS-tjenester kan f4 stor betydning for
godstransporten: dynamisk trafikinformation
om vejarbejder, uheldsomrader, trafikpropper,
overhalingsforbud, ledig rastepladskapacitet, le-
dige afleesningssteder i byomréder, feergeforsin-
kelser, informationer om europeeiske kerselsre-
striktioner, vejrmaessig information, korteste og
billigste rute, bedste kerselsrute til terminaler og
styring af lyssignaler i byer. I et leengere per-
spektiv er mulighederne formentlig betydelige.



