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6.3 Mere gods på havnene -  udnyttelse af arealer og 
bedre adgangsveje . 
De danske havne er en central del af transport- 
systemet. En fortsat styrkelse af havnene hand- 
ler primært om muligheden for udvikling af er- 
hvervsmæssige havneområder samt bedre vej- 
og baneforbindelser til havne med international 
trafik. 

Havnenes rolle som transport- og erhvervs- 
knudepunkt prioriteres i den langsigtede plan- 
lægning, jf. aftalen »En grøn transportpolitik«. 
Søtransport kan være et vigtigt alternativ til vej- 
transport i forhold til begrænsning af trængslen 
på vejene og miljøudfordringen. Bedre bag- 
landsinfrastruktur ved havnene kan styrke 
grundlaget for en vækst i godstransport via sø. 
Bedre adgang til havnene er et indsatsområde i 
forhold til den rullende planlægning i de kom- 
mende år. 

Transportministeriet og Miljøministeriet har 
iværksat et udredningsarbejde, der skal klarlæg- 
ge, dels om arealudviklingen på de danske hav- 
ne tilgodeser erhvervsaktørerne, dels om gæl- 
dende regler for udviklingen af og på havneare- 
aler virker. Transportministeriet og Miljømini- 
steriet vil på baggrund af udredningen tage stil- 
ling til, hvorvidt der er behov for regelændrin- 
ger eller iværksættelse af andre tiltag. 

Ved at investere i bedre adgangsveje til havnene 
sikres det, at havnene kan fungere som effektive 
bindeled mellem hovedfærdselsårer på land og 
de blå motorveje til søs. Transportministeriet føl- 
ger en offensiv havnepolitik, der baseres på en 
målsætning om at sikre effektive godstranspor- 
ter til og fra Danmark. 

For at fremme samspillet mellem sø og vej af- 
sættes i aftalen af 29. januar 2009 over 1 mia. kr. 
til at styrke vejforbindelserne til en række havne 
med væsentligt national eller regional potentia- 
le: Esbjerg, Helsingør, Kalundborg, Odense, Aal- 
borg, Arhus, Grenå, Hanstholm, Gedser, Køben- 
havn og Rønne Havn. 

For at styrke samspillet mellem jernbaner og 
søfarten gennemføres en analyse af en række 
konkrete projekter, jf. transportaftalen af d. 29. 
januar 2009. 

Transportministeriet vil lægge op til, at der 
gives prioritet efter kriterier, hvor: 
-  der samfundsøkonomisk er tale om rentable 

investeringer, 
-  der er størst potentiale for at fremme kombi- 

nationen af sø- og jernbanetransport, 
-  udviklingsmuligheder i havnene understøt- 

tes af fysisk planlægning, og hvor 
-  der er eller bliver etableret terminaler til om- 

lastning mellem sø og bane. 

6.4. Luftfragt -  vigtig for transporter af høj værdi 
Luftfragt har de senere år været i stærk vækst. 
Det gælder ikke mindst de lange transporter, 
hvor flyet ofte er det foretrukne transportmiddel 
til transport af varer med kort holdbarhed og høj 
værdi. 

Luftfragt er særligt relevant, når det er afgø- 
rende, at varen kommer hurtigt og effektivt 
frem. Det drejer sig eksempelvis om fødevarer, 
tekstiler og elektronik, men også reservedele til 
virksomhedsmaskiner, hvor en særlig kompo- 
nent kan være afgørende for, at produktionen 
kan fortsætte. Luftfragt har stigende strategisk 
betydning for erhvervsudviklingen i Danmark, 
da især større erhvervsvirksomheder ønsker at 
have tilgængelighed til alle godstransportfor- 
mer. 

Danmark er med lufthavnene i København 
og Billund det største trafikknudepunkt for luft- 
fragt i Skandinavien. Det betyder, at vi også på 
luftfragtssiden har en lufthavn/flybetjening, der 
rækker langt ud over Danmarks relative størrel- 
se. 

Et særligt indsatsområde er samspillet mel- 
lem de enkelte transportformer. I Københavns 
Lufthavne har vi en unik mulighed for at udvik- 
le samspillet mellem fly, vej og bane på luft- 
fragtsområdet. : .. I 

Effektivisering af de enkelte transportformer -  og styrkelse af samspillet 

-  Fokus på at skabe mere effektive kombiterminaler 
-  Massive investeringer skal fremme gods på bane 
-  Fortsat effektivisering af vejtransporterne 
-  Offensiv havnepolitik, som skal skabe mere effektive havne 
-  Løbende vurdering af behov for yderligere styrkelse af adgangen til lufthavne 


